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Die Jubilaen 2011
Ruckblick

So fing es an: Formel Vau im alten Fahrerlager am Nirburgring!

Nachdem Porsche 1965 die Formel V in Deutschland promotet hatte, verstummten die
anfanglich vorhandenen Spoétter bald. Hiel3 es bei der Présentation beim Eberbacher
Bergrennen 1965 noch AS%l | ame bald kiar, was tie kkelmenn h e |
Monoposto-Rennwagen mit VW-Kafer-Technik zu leisten in der Lage waren. Der Boom
bekam auch Namen. Die Europaer begannen ihre eigenen Konstruktionen zu realisieren.
Neben den Aeachfi und den Aormcarsfi aus den Vereinigten Staaten tummelten sich
schon bald deren Nachbauten und auch eigenstandige Konstruktionen auf den
Rennstrecken: Heinz Fuchs aus Rutesheim war einer der ersten, es folgten in Osterreich
bald die A\ustro Vaufi von Porsche Salzburg und die Aaimannii des Wieners Kurt
Bergmann, die AOlympicid des iMBehgerentstandeAdig ohau
AApal i und die erfolgreichen amerikanischen A
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Niirburgring. Der AvD-Deutsch-
land-Pokal, Preis Formel V Euro-
pa, eine Stunde vor dem Grofien
Preis von Deutschland der For-
mel 1, war ein Riesenerfolg!
Weit {iber 100 Piloten wollten mit-
fahren, nur 70 wurden zum Trai-
ning zugelassen, 50 durften end-
giltig  starten.  Und  das  vor
0 000 Zuschau
Bereits im Trammg hatte das ver-
xamlete Rennvolk sein
Der terreicher
erreichte eine
Bestzeit von 10.21,7 Minuten =
132,2 km/h! Das war aber du
aus kein Einzelfall. Michael Wal-
leczek und Fritz Glatz lagen mit
10.29.5 bzw. 6 nur eine Zehntelse-
kunde auseinander; es
Peter Peter mit 10.338,
Schweizer Beat Fehr (Pl hat b
| ~wens mit den Deat;
sondern dieser typisch
sche Vorname ist die
Form von Beate!) mit 10.40,9, Karl
Heinz Trettau mit 10.44,1, Waiter
Wiinstel mit  10. und Erich
Breinsberg mit 10.55,0 Minuten.
g Neun Fahrer blieben damit unter
dcm alten Rundenrekord von
den dieser am 15. Mai
aufgestellt hatte.
im Training ideales
Rennwetter herrschte — es war
A €10’ ek teuenté riste vor, s aan
an noch schnellere Zeiten natiir-
% lich nicht zu denken war.
Punkt 12 Uhr fiihrte Rennleiter
Dr. Leo Freiherr v. Diergardt das
Feld im Indianapolis-Start um die
Betonschleife, und ab ging die
Post. M 1 Walleczek kam da-
bei fast etwas zu gut ab, es folgten
Peter. Fehr, Glatz, Trettau, Huber
Wiinstel und Breinsberg. Es war
beingstigend, wie die Fahrer in
die Studkehre hineins
sie fidelten sich di
und kamen glatt durch
Nordkurve produzierte
berg einen Schlenker, der ihm
iele Plitze kostete. Aus der
Startrunde kam Walleczek als
erster zuriick, gefolgt von Huber,
atz. Fehr. Miiller, Trettau, den
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Breins-

rofe Rennen beginnt!
In Doppelreihe folgen die Konkur-
renten dem Fihrungswagen des
Rennleiters in die Sudkehre.

Los! Michael Walleczek
5 kommt am besten weg,
dann folgen Peter Peter (12) und
Beat Fehr (3), Fritz Glatz (ver-
deckt) Karl Heinz Trettau (31),

links auBen, der spitere Sieger
Huber, daneben Winstel, Breins-
berg, Werner Miller und der

« Schwede Johannssen,

Unten: Auf der Gegengeraden.
Walleczek behielt die Spitze, da-
hinter Febr, Glatz, Peter, links
daneben Huber, dann Winstel und
Trettau, Milller, Johannssen, Neu-
mann (hinter Miiller) und Gun-
narsson (rechts hinter seinem

(310P$) 139, 6 knv/h

*|ing sight to see

Landsmann).

B

Nr.2 15.September 1966

R

Niirburgring. The big race to-
wards the Automobilelub von
Deutschland Cup—with a spe-
cial prize donated by the Formula
Vee Europe Association—held an
hour before the German Grand
Prix for Formula I cars was a
huge success! Well over a100driv-
on wanted to compete, only 70
re admitted to the practice ses-
mons and 50 were finally allowed
to start. Watched by 200,000 spec-
tators.

Chief topic of conversation in rac-
ing circles during the practice
sessions: Giinther Huber from
Austria recorded a lap time of
10 m. 21.7 s. = 82.1 mph! But this
was by no means an isolated case.
Michael Walleczek and Fritz
Glatz, only a tenth of a :u(nnd
apart with times of 10 m.
and 10.m 298

First time im English — Premiére fois en francais

Eine der vielen unbekannten Hel-
ferinnen an den Boxen. Unbe-
kannt? Absolut nicht! Es ist Fran-
coise Hardy, die im MGM-Film
»~Grand Prix* eine Hauptrolle
spielt. Photo: powerslide
One of the many unknown as-
sistants at the pit. Unknown? Not
at all! It's Francoise Hardy, who
plays a main part in the MGM-
movie “Grand Prix“

Une des nombreuses inconnues
assistentes dans les stands. Incon-
nues? Pas de tout! C'est Francoise
Hardy, qui joue un réle principal
dans le MGM-film « Grand-Prix ».

———————————————

Niirburgring. La coupe d'Europe
pour Formule V, organisée par
I'AvD  (Automobil Club von
Deutschland) une heure avant le
grand prix d’Allemagne de fo
mule 1, a remporté un magis
succes. Sur plus d’une centaine de
pilotes inscrits, soixante-dix seule-
ment furent admis 4 1'entraine
ment, et cinquante furent autorisés
& prendre le départ. Et cela devant
220.000 spectateurs.

A Ientrainement déja, le public
des courses eut un sujet de con-
versation: l'autrichien Gunther
Huber avait réalis¢ le meflleur
temps (10.21,7 minutes)  lamoyen-
ne de 1322 kilométres. Mais ce ne
fut pas une exception. Michael
Walleczek et Fritz Glatz, avec un
temps de 10 min. 29,5 n’avaient
entre eux qu'un écart d’ un dixiéme
de_seconde  suivis de Potor Peter

1

only just bel nd him, then came
Peter Peter with 10 m. 3
Fehr from Switzerland

(no el
with 10 m.
Karl Heinz Trettau with
Walter Wiinstel with
: ch Breinsberg
with 10 m. 55.0 s, This meant that
9 drivers had bettered Trettau's
old lap record of 10 m. 55 s. set on
May 15. Although the weather was
ideal for the practice sessions — it
was eanl but drv — the track was
which meant of course that out-
standing times were out of the
question.
Punuuauy at 12 noon, the Starter,
Dr. Leo Freiherr v. Diergardt, led
the field off in an Indianapolis
start and away they went. Michael
Walleczek got away almost too
well, followed by Peter, Fehr,
Glatz, Trettau, Huber, Wiinstel
and Breinsberg. It was a r

tion to Ringo Star:
409 s.,

1t

hem all roaring
into the south curve but they
J()ckc‘yu(l their way round in a

very disciplined manner and came
t‘m}ugh safely.
In the north curve, Breinsberg
produced a skid which cost hin
a lot of ground. Walleczek was in
the lead at the end of the first lap,

Continued on page 4

Above: The big race is beginning!
The competitors in pairs are fol-
lowing the leading car of the race-
manager into the southbend.

Middle: Go! Michael Walleczek
has the best start, after him Peter
Peter (12) and Beat Fehr (3), Fritz
Glatz (covered), Karl Heinz Tret-
tau (31), l(-ll the final winner
Hub: ne him Wiinstel,
Breinsberg, \\'e“ner Miiller a'|d
the Swede Johannssen.

Below: Walleczek held the lead on
the back straight, next Fehr, Peter,
left Huber then Wiinstel and
Trettau, Miiller, Johannssen, Neu-
mann (behind Miiller) and Gun-
narsson (right behind his compa-
triot).

(10.33,8), du suisse Beat l’-‘ehr (qui
malgré le nom ne s'apparente en
rien aux Beatles; son prénom,
typiquement suisse, est le masculin
de Beate) en 10.40,9 de Karl Heinz
Trettau (10.44,1). de Walter Wiin-
stel (10.454), d’Erich Breinsberg
(10.55,0minutes). Neuf conducteurs
n'atteignirent pas I'ancien record
du tour détenu par Trettau, qui
avait réalisé Ie 15 mai le temps de
10 minutes 55 secondes.

Alar- e ta
moins pour Ia course,1a
humide. 11 ne fallait donc pas
s'attendre a réaliser de meilleurs
temp:
A midi précise, le directeur de la
course, le chevalier Leo v. Dier-
gardt, conduisit le peloton sur la
piste pour le départ a I'Indianapo-
lis et I'épreuve commenca. Wallec-
zek se langa pour ainsi dire pres-

- | que trop bien, suivi de Peter, Fehr,

Glatz, Trettau, Huber, Wiinstel et
Breinsberg. Il était effarant de
voir les conducteurs foncer dans
le virage sud, mais ils se mettaient
sagement 4 la file pour le négocier.
Dans le virage nord, Breinsberg fit
un dérapage qui le retarda. Au
premier tour, Walleczek revint le
premier, suivi de Huber, Glatz,

Suite page 4
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En haut: La grande course com-
mence Fn double file les concur-
rents suivent la voiture de guide
du directeur de course,

Milieu : Départ! Michael Wallec-
zek (5) au meilleur départ, Peter
Peter (12) et Beat Fehr (3), Fritz
Glatz (cache), Karl Heinz Trettau,
extréme gauche le futur vainceur
Huber, a coté Wiinstel, Breins-
berg, Werner Miiller et le Suédois
Johannssen.

En bas : Sur la droite opposée Wal-
leczek maintaint la téte, suivi de
Fehr, Glatz, Peter, & la_gauche
Huber, puis Wiinstel et Trettau,
Miiller, Johannssen, Neumann
(derriere Miiller) et Gunnarsson
(derriére son compatriote) & droite.

Photos: H. P. Seufert
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1966 wurde in Deutschland erstmalig eine nationale ONS-Meisterschaft der Formel Vau
ausgetragen, es folgte ein unvergleichlicher Siegeszug der grof3ten Rennserie aller Zeiten
durch Europa, bald koordiniert durch die Formel V Deutschland mit Sitz in Minchen.

Bald stlrzten sich riesige Starterfelder in zum Teil haarstraubende Schlachten auf den
etablierten Rennstrecken aber auch bei den seinerzeit sehr beliebten Flugplatzrennen.
Ausscheidungsrennen waren bald die Regel, um auf einigermal3en Uberschaubare
Starterfelder zu kommen.

Die Formel Vau war attraktiv: sie war bezahlbar und sie war Uberraschend schnell. Mit der
geringen Motorleistung waren erstaunliche Rundenzeiten moglich: Gunther Huber,
Osterreichischer Europameister, fuhr 1966 auf der Nurburgring-Nordschleife einen
Rundenschnitt von gut 120,2 km/h, der Formel 1 Sieger Jack Brabham kam auf 139,6
km/h. Formel V mit damals gut 50 PS, Formel 1 mit Gber 400. Dem Finnen Keke Rosberg
gelang es 1973 auf der Nordschleife erstmals unter 9 Minuten zu bleiben: 8:56,2 Minuten
und ein Schnitt von 153,3 km/h standen zu Buche!

Hansapokalrennen am Nirburgring 1966
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lirburgring 1966

1. Gespriich unter sawierigen Be-
dingungen. Rennleitr Baron Dier-
gardt unterhalt sichr
Huber, Dahinter Gltz und Fehr.
Die Motoren laufen chon!

2. Falsche Richtung Herr Breins-
berg!

3. Avanti, Signore Martino! Das
nennt man Vélkererstindigung
auf der Rennpiste, der_Italiener
tuhr einen Beach ais Osterreich.
4. Julchen ist also hiticr als James
Bond (das behaupt: wenigstens
dic Bild-Zeitung). Her sieht man
sie bei ihrem hartenBeruf, einge-
keilt zwischen die Hollander A.
Ruska (18) und den Prisidenten
der Formel V Euroji. Ewert Jan
Groen (16). Vorne Peter Kalser
(Fuchs)

5. Szenenwechsel b Start und
Ziel. Die beiden Herren fahren
nicht gegeneinander

6. Schneller Gast a:s Skandina-
vien. Der Schwed¢ Johannssen
fubr ein hervorragndes Rennen
und wurde Fiinfter.

1. Conversation under difficult
conditions.  Race-director Baron
Diergardt chats with Ginther Hu-
ber. The engines are already
running!
Wrong direction Mr. Breinsberg!
3. Avanti, Signore Martino! That's
what is called international co-
operation on the race-track, the
Ttalian drove a Beach from Austria.
1. Julchen is tougher than James
Bond (according to “Bildzeitung*).
Here she is seen doing her hard
squeczed in Dbetween the
Dutch A. Ruska (18) and Formel V
irope’s president Ewert Jan
oen (16). In front Peter Kaiser
v} uchs).
5. Change of scenery at start and
finish. The two gentlemen don’t
compete each othe
3 uest f:um Scandinavia.
The Swede Johannssen drove an
excellent race and finished fifth.

-3

)s: Dr. B er,
serg, Seulert, RR-Kroschel

Haug

1. Conversation sous conditions
diffict Directeur de course,
Baron Diergardt,s'entre avec Giin-
ther Huber. Derriére Glatz et Fehr.
l.(‘s moteurs sont en marche!
Mauvaise direction M. Breins-
rg

m
3. Avanti, Signore Martino! C'estce
quon appelle rapproche des peu-
ples sur le circuit. L'Italien sur un
Beach venant d'Autriche,

4. Julchen est alors plus dur que
James Bond (La « Bildzeitung » du
moins le prétend). Ici on la voit
pratiquant son metier dur, coguée
entre les Hollandais A. Ruska (18)
et le président de la Formule V
ope, Ewert Jan Groen (16).
Devent se trouve Peter Kaiser
(Fuchs).

5. Changement de scenerie au dé-
part et arrivée. Les deux messieurs
ne content par l'un contre 'autre.
s Un héte raproche de la Scandl—
avie. Le Suédois Johannssen ¢
du)s:ut une course excellente et
devint cinquiéme.

Chers amis
de la formade V,

le grand prix d’Allemagne appar-
tient donc a I'histoire, et je crois
que la coupe de 'AvD (Automobil-
klub v. Deutschld.), le prix de la
Formule V pour 1'Europe, a plu
a tous, aussi bien aux acteurs
qu'au public. Jamais encore, les
spectateurs venus au Niirburgring
n’avaient pu assister a une course
de Formule V avec autant de con-
currents. Vous savez que le Niir-
burgring a «son» public de con-
naisseurs, le public des 1.000 kilo-
métres, celui des six heures pour
voitures de tourisme ou du Grand
Prix de formule 1. Me mélant aux
spectateurs pendant les journées
d’entrainement, j'ai pu, au «Briinn-
chen», au «Pflanzgarten» et & la
queue d'hirondelle étre aux écou-
tes de la « voix du peuple ».

Qu'il me soit permis de féliciter
tous les participants, les construc-
teurs, les concurrents et naturelle-
ment aussi les conducteurs. Ils ont
réussi & convaincre ce public cri-
tique, et au début trés sceptique;
et {ls ont rendu un grand service
a I'idée de la formule V. Malheu-
reusement, en formule V au:
tout ce qui brillen’est pas or. Vous
savez que la voiture victorieuse
dut étre déclassée, car elle ne ré-
pondait pas aux prescriptions. Il
n'y avait pas eu de réclas ions,
la direction des courses a fait exa-
miner les trois premiéres voitures.
La «mise au point» des voitures
victoricuses constitue une garan-
tie pour la valeur sportive, a savoir
que I'épreuve doit se dérouler a
armes égales, ainsi que le régle-
ment de la formule V le prévoit.
Chers participants, chers conduc-
teurs! Lisez le réglement attentive-
ment avant de préparer votre voi-
ture et ne vous fachez pas si les
commissaires de la course l'exa-
minent a la loupe. La formule V
est une formule jeune. Nous vou-
lons mériter la reconnaissance
générale, et ne pouvons nous per-
mettre des allures de stars. La for-
mule V sera un succés pour tous
aussi longtemps que le fair-play
et P'esprit sportif en seront la pre-
miére maxime.

‘Tenons-nous en & cela!

Herzlichst Thr
Yours very truly
Cordialement vétre

-y

Internationaler

Terminkalender

EDERLANDE:

2. Oktober

Preis von Zandvoort
K.NAC.
Sophialaan 4
$'Gravenhage

USTERREICH:

2. Oktober

Flugplatzrennen
Tulln-Langenlebarn
Z.V. Motorrad des OAMTC
Wien, Schubertring 7

9. Oktober
Preis von Tirol, Innsbruck
OAsc
Wien 15, Hiitteldorfer Str. 2b

16. Oktober

Um den Donau-Pokal
Wien-Aspern

ASC
Wien 15, Hiitteldorfer Str. 2b

DEUTSCHLAN]

25. September
Eifelpokal-Rennen
Niirburgring
ADAC Gau Nordrhein

5 Kéln-Bayenthal
Oberlinder Ufer 144
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Derart beflugelt fuhr die Formel Vau bald auf allen bekannten Rennstrecken Europas und
wurde zum Talentschuppen des groRen Motorsports: Fahrer wie Niki Lauda, Dr. Helmut
Marko, Dieter Quester, Manfred Schurti und viele andere legten hier den Grundstein fir

ihre Karrieren.

Dabei wuchs die Formel Vau 1300 aus den Kinderschuhen. Das Reglement wurde immer
weiter geoffnet. Waren es anfangs tatsachlich noch leicht modifizierte 1300-er
Kafermotore mit offenen Auspuffanlagen, serienmalfigen Solex-Vergasern, die mit vielen
Feinarbeiten schliel3lich auf etwa 70 PS gebracht wurden, so wurden spater 2
Vergaseranlagen, Trockensumpfschmierungen und andere Nockenwellen zugelassen 1

Leistung etwa 100 PS.

Als die Formel Vau mehr und mehr an ihre Grenzen geriet, die durch die K&fertechnik

bestimmt war, kamen neue Impulse wiederum aus Amerika.

Der erste A6 XSHU :Brach Formel Vau 1600
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